EKSPERTHINNANG TARTU BUSSIJAAMA
REKONSTRUEERIMISLAHENDUSELE.

Allakirjutanule esitati eksperthinnangu saamiseks Turu tn 2, Soola tn 8, Soola tn 4 ja Soola tn
4a kruntide ja lahiala detailplaneeringu liikluskorralduse lahendus - joonised ja seletuskiri.

Vastavalt Ulesandele on k&esoleva eksperthinnangu peamiseks Ulesandeks anda vastus
kisimusele:

- kas planeeritav bussijaama mabht ja bussiootekohtade arv ning

- vOimalik busside parkimise ala

tagavad piisava reservi Tartusse saabuva bussitranspordi arenguks.

Seletuskirjas on toodud

Tartu bussijaamast toimub k&esoleval ajal keskmiselt paevas 295 valjumist, busside
valjumiseks on 12 kohta ning saabuvatele bussidele 2 kohta. Vastavalt lepingutele peaks
olema reisijatel pealeminekuks aega 15 min. Siiski on juba téna graafikud nii pingelised, et
tippaegadel on valjumised Uldjuhul iga 10 minuti tagant ja seetéttu on ei saa muuta valjuvate
busside peatuskohtade arvu.

Kéesoleval ajal on véljuvad bussid jaotatud peatuste vahel Gldjuhul sihtpunkti alusel.
Bussijaama rekonstrueerimisel on vajalik kasutusele vétta elektrooniline planeerimisstisteem,
mis véimaldab paremini ja Uhtlasemalt jaotada valjumisi peatuste vahel ja teavitada reisijaid
operatiivselt graafikute muutustest, mis on eriti oluline Iabiséitvate busside puhul.

Elektroonilise teavitusststeemi korral ei ole enam klassikaliselt saabuvate ja valjuvate
busside peatuskohti. Kokku on valjuvatele ja saabuvatele bussidele ette nahtud 14 kohta,
neist 12 Turu 2 krundile ja 2 Soola tn aarde.

Voimalusel peaks peatuste elektroonilise stisteemi loomisel arvestama, et Turu tn 2 krundil
olevad peatused oleks voimalikult palju kasutatud ning Soola tn peatusi kasutavad vaikese
reisijate arvuga bussid valjumiseks voi saabumiseks. Kokku kasutab olemasolevat parklat
ajavahemikul kl 11-15 keskmiselt 35 liinibussi ja ca 2/3 nendest seisab seal alla tunni ja 14%
rohkem kui 3 tundi.

Et tagada regulaarne liinivedu ja mitte koormata tanavavérku, on maistlik tagada ootekoht
kdigile kuni 3 tunnise ooteajaga bussidele. Selleks on Vaike-Turu 6 krundile ette ndhtud 17-
kohaline ooteparkla

Hinnang liikluslahendusele:

Tartu bussijaam on téenéoliselt Eesti suurima kaibega bussijaam. Seetdttu on ka bussijaama
planeering Usna olulise tahtsusega, eelkdige sellest vaatenurgast, kas planeeritavad
ootekohad jaamas ja ooteplatsil on piisava suurusega sujuva bussiliikluse tagamiseks.

Planeeringu koostajad on lahtunud eelkdige olemasolevast liikluse mahust. Allakirjutanu
arvates on see ka pdhjendatud. Ei ole téendoline, et Tartu bussijaama kaive tulevikus olulisel
maéaral suureneb, pigem on tdendoline vastupidine protsess. Naiteks Tallinna ja Tartu
vahelise rongiliikluse oluline tihendamine ja kiiremad tGhendused vdivad teatud maaral
vahendada nende linnade vahelise bussiliikluse mahtu, samuti maakondliku ja regionaalse
bussiliikluse optimeerimine, mille peamiseks tulemuseks on reiside arvu vahendamine,
mistottu ei ole reaalne bussijaama labivate, valjuvate ja saabuvate busside arvu
markimisvaarne suurendamine.

Uldjuhul tagab kavandatud peatuste arv likluse mahu praegusel tasemel. On véike vdimalus,
et voib tekkida probleemi tippajal, mil korraga valjub 11 bussi (naiteks reedeti kell 14). Kui



moni buss hilineb veidi valjumisega, on oht torkeks, et ka jargmine buss ei saa katte vajalikku
peatust ja sel juhul hilinemine "kuhjub”.
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Busside véljumiste arv Tartu bussijaamast olemasoleva sdiduplaani pdhjal (www.peatus.ee
alusel) nn kriitilisel paeval (reede) ja 15 minutilise etteande korral.

Probleemide tekkimine on téenaolisem eelkdige sel juhul kui tdepoolest on vajalik tagada
bussi seismine peatuses 15 minuti jooksul (nagu seletuskirjas 6eldus- vastavalt lepingutele,
kuid reaalselt on seda Uritatud viia 10 minutini). 10 minutilise oote korral on probleemide
tekkimine praktiliselt valistatud.



Uheaegselt peatuses seisvate busside arv tippajal
(15 min etteande korral)
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Busside ootekoormus bussijaamas olemasoleva sdiduplaani pdhjal (www.peatus.ee alusel)
nn Kriitilisel tunnil (reede kell 13:45-15:00).

Veidi raskem on anda hinnangut Vaike-Turu 6 krundile ette ndhtud busside ootekoha mahu
piisavuse kohta. Projektis on ette nédhtud 17-kohaline ooteparkla. Lisatud arvutuse kohaselt
on perioodil kI 11-15 parkivate busside arv 35, kuid neist 2/3 seisab seal alla 1 tunni.
Hinnangu kohaselt voib siiski pidada 17-kohalist ooteparklat Vaike-Turu tdnaval piisavaks.

Samas pole esitatud seletuskirjas andmeid selle kohta, millised bussid on Tartu bussijaama
labivad (st mille algusja 16pp-punkt ei ole Tartu) ning kas ja kui palju on busse, mille siht- ja
lahtepeatuseks on kull Tartu, kuid saabumise ja valjumise vaheline aeg ei Gleta 15 minutit.

2013.aasta detsembris saadud andmete alusel on selliste busside osakaal kogu
liklusmahust jargmine:

Néitaja / nddalapéev E T K N R L P Kes“kmlselt
nddalas
Véljumisi pdevas 313| 309| 306| 308| 335| 254| 254 297

168| 171| 168| 168| 172| 116| 108 153

maakonnaliinid 54%| 55%| 55%| 55%| 51%| 46%| 43%| 52%

31 29 29 29 31 29 32 30

kaugliinid 10%| 9%| 9%| 9%| 9%| 11%| 13%| 10%

Kokku Tartust/ Tartusse 199 | 200 | 197 | 197 | 203 | 145 | 140 183
vdljuvad/saabuvad 64% | 65% | 64% | 64% | 61% | 57% | 55% 62%
Labivate osa 36% | 35% | 36% | 36% | 39% | 43% | 45% 38%

Ldbivate busside arv/pdevas | 114 | 109 | 109 | 111 | 132 | 109 | 114 114




Kéesolevas arvestuses on arvesse voetud kdiki Tartu bussijaama labivaid, sinna saabuvaid
ja sealt lahkuvaid busse. Saadud andmete alusel on umbes 35...45% bussidest sellised, kes
Tartus ainult peatuvad, see tdhendab mille saabumis- ja valjumispeatuskoht on samad ja
reisijate vélja- ja pealelaskmine toimub Uhes ja samas kohas. Samas on selliste busside
likumisega seonduvalt téendoline, et nende sdiduplaanist kinnipidamine on ménevdrra
,norgem*, see tdhendab, et bussi saabumine peatusse vdib toimuda nii séiduplaaniga
vorreldes varem aga ka hiljem. Just sellise kontingendi likumist peaks kavandatav
elektrooniline stisteem kdige enam arvestama.

Samas ei ole nende busside jaoks ilmselt parkimiskoht Tartus vajalik, arvestades et
tavaparaselt ei Uleta selline aeg saabumisest valjumiseni 15 minutit. Kui see nii peaks olema,
siis oleks ilmselt vajalik, vahemalt suurema liikluskoormusega perioodidel, bussi parkimine
bussijaamast eemal.

Lisaks kusitule on allakirjutanul siiski méningad ettepanekud bussijaama liikluse korralduse
osas, mis ei sea siiski kahtluse alla pakutud bussijaama liikluslahendust tervikuna:

1. Lisatud arvutused néitavad, et Tasku arendusega seotudliikluskoormuse kasv ei tekita
labilaskvuse ammendumisprobleeme l|ahiala ristmikel, sealhulgas ka bussijaama liiklusele.
Kuid samas tasuks tulevikus kindlasti kaaluda tavalise autoliikluse ja bussiliikluse “segamise”
otstarbekust Soola tédnaval, eelkdige olukorras, kus Emajde, ja Turu tdnava vahelisele maa-
alale on kavandamisel veel tdiendavaid objekte, millel ka liiklust genereeriv iseloom. Sellisel
juhul lisandub véaga liihikese perioodi jooksul bussijaamast véljuvatele 10...11 bussile ka veel
taiendavat, kdesolevas planeeringus mittearvestatud liiklus, mistdttu busside paasemine:

a) Turu tanavale on raskendatud, ja edasi
b) Turu-Riia ristmiku labimine samuti.

Tekib tsna palju ebaotstarbekat ooteaega juba bussijaamast valjumisel. Seetbttu tasuks
edaspidi kaaluda ja anallilisida voimalust autoliiklust siiski mitte Soola tdnavale suunata, vaid
viia valjasoit mujale, naiteks Sadama tanava kaudu, kuhu tuleb sel juhul rajada
vasakpdordevdimalus Turu tdnavale.

2. Allakirjutanul on teatud kahtlusi lahenduse osas, kus kavandatakse "segada” sisenevate ja
valjuvate busside peatused. Olen ndus, et elektrooniline teavitussiisteem aitaks seda
ebamugavust vdhendada, kuid voimaluse korral tasuks siiski kasutada saabumiseks ja
valjumiseks erinevaid peatusi, vihemasti tavaolukorras, kus koormus pole maksimaalne.
Erand seisneb siin sellistel juhtudel, kui Ghe bussi saabumise ja véljumisaja erinevus ei lleta
15 minutit.

Tallinnas, 23.augustil 2013.aastal.Ekspertarvamust on tdiendatud 16.detsembril 2013.a.
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